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Doppelkupplung 


Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Doppelkupplung, umfassend zwei 
Kupplungsbereiche jeweils mit einer vermittels einer Kraftbeaufschlagungs- 
anordnung auf eine Widerlageranordnung zu beaufschlagbaren Anpress- 
platte, wobei die Widerlageranordnung uber eine Verbindungsplattenanord- 
nung an ein Antriebsorgan anzukoppeln ist, ferner umfassend einen mit der 
Widerlageranordnung zur gemeinsamen Drehung gekoppelten Anlasser- 
zahnkranz. 

Bei derartigen Kupplungen ist es bekannt, den Anlasserzahnkranz durch 
Verschweifcung an die Widerlagerplattenanordnung anzubinden. Dieser 
Vorgang der Verbindung fuhrt zu dem Problem, dass einerseits durch das 
Einfiihren einer Schweifcyerbindung, uber welche auch das Anlassdreh- 
moment ubertragen werden muss, in die reibmafcig wirksam werdende 
Widerlageranordnung ein erheblicher Anteil an Warmeenergie eingeleitet 
wird, was zu lokalen Verformungen derselben fuhren kann. Auch erfordert 
diese Art der Verbindung komplex aufgebaute Bauteile und fuhrt im Dreh- 
betrieb zu durch Fliehkraft induzierten Problemen. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Doppelkupplung vor- 
zusehen, bei welcher im Bereich der Einbindung des Zahnkranzes eine 
verbesserte Funktionalitat erreicht wird. . 

GernalS einem ersten Aspekt der vorliegenden Erfindung wird diese Aufgabe 
gelost durch" eine Doppelkupplung, umfassend zwei Kupplungsbereiche 
jeweils mit einer vermittels einer Kraftbeaufschlagungsanordnung auf eine 
Widerlageranordnung zu beaufschlagbaren Anpressplatte, wobei die Wider- 
lageranordnung uber eine Verbindungsplattenanordnung an ein Antriebs- 


organ anzukoppeln ist, ferner umfassend einen mit der Widerlageranord- 
nung zur gemeinsamen Drehung gekoppelten Anlasserzahnkranz, wobei der 
Anlasserzahnkranz einen ersten Kopplungsbereich zur Verbindung mit der 
Widerlageranordnung aufweist und einen zweiten Kopplungsbereich zur 
Verbindung mit der Verbindungsplattenanordnung aufweist. 

Der Anlasserzahnkranz ubernimmt bei dieser Ausgestaltungsform gleichzei- 
tig auch die Funktion eines Verbindungsglieds, uber welches die Anbindung 
an eine Antriebswelle oder dergleichen erfolgen kann. 

Dabei kann beispielsweise vorgesehen sein, dass der Anlasserzahnkranz die 
Widerlageranordnung mit seinem ersten Kopplungsbereich umgebend 
angeordnet ist und mit dieser durch Presssitz oder/und Verschwei&ung 
verbunden ist. 

Urn die Anbindung der Doppelkupplung an eine Antriebswelle noch weiter 
zu erleichtern, wird vorgeschlagen, dass der Anlasserzahnkranz axial ver- 
setzt zu seiner Verzahnung den zweiten Kopplungsbereich aufweist. 

Gemafc einem weiteren Aspekt wird die eingangs genannte Aufgabe gelost 
durch eine Doppelkupplung, umfassend zwei Kupplungsbereiche jeweils mit 
einer vermittels einer Kraftbeaufschlagungsanordnung auf eine Widerlager- 
anordnung zu beaufschlagbaren Anpressplatte, wobei die Widerlageranord- 
nung uber eine Verbindungsplattenanordnung an ein Antriebsorgan anzu- 
koppeln ist, ferner umfassend einen mit der Widerlageranordnung zur 
gemeinsamen Drehung gekoppelten Anlasserzahnkranz, wobei die Ver- 
bindungsplattenanordnung mit der Widerlageranordnung fest verbunden ist 
und der Anlasserzahnkranz an der Verbindungsplattenanordnung getragen 
ist. 

Bei dieser Ausgestaltungsform ist eine direkte korperliche Beruhrung zwi- 
schen Anlasserzahnkranz und Widerlageranordnung nicht vorhanden, so 


dass durch die Anbindung des Zahnkranzes an die Widerlageranordnung 
induzierte Probleme weitgehend vermieden werden konnen. 

Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass die Widerlageranordnung mit 
der Verbindungsplattenanordnung durch Verschraubung fest verbunden ist. 
Alternativ ist es moglich, dass die Verbindungsplattenanordnung mit der 
Widerlageranordnung durch Presssitz oder/und VerschweiGung fest ver- 
bunden ist. 

Die Verbindungsplattenanordnung kann einen Verbindungsring aufweisen, 
der mit der Widerlageranordnung fest verbunden ist, und der Anlasserzahn- 
kranz kann an dem Verbindungsring getragen sein. 

Urn in einfacher Art und Weise eine feste Verbindung zwischen dem Ver- 
bindungsring und der Widerlageranordnung erhalten zu konnen, wird vor- 
geschlagen, dass der Verbindungsring die Widerlageranordnung umgebend 
angeordnet ist und mit dieser durch Presssitz verbunden ist. Dabei ist es 
dann weiter moglich, dass der Anlasserzahnkranz den Verbindungsring 
umgebend angeordnet ist und mit diesem durch Presssitz verbunden ist. 

GemaR einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung betrifft diese 
eine Doppelkupplung, umfassend zwei Kupplungsbereiche jeweils mit einer 
vermittels einer Kraftbeaufschlagungsanordnung auf eine Widerlageranord- 
nung zu beaufschlagbaren Anpressplatte, wobei die Widerlageranordnung 
uber eine Verbindungsplattenanordnung an ein Antriebsorgan anzukoppeln 
ist, ferner umfassend einen mit der Widerlageranordnung zur gemeinsamen 
Drehung gekoppelten Anlasserzahnkranz, wobei an der Widerlageranord- 
nung eine Axialanschlagformation zur Axiallagevorgabe fur den Anlasser- 
zahnkranz vorgesehen ist. 

Durch das Bereitstellen einer Axialanschlagformation kann exakt die Lage 
des Anlasserzahnkranzes vorgegeben werden. 


Hierzu ist es beispielsweise moglich, dass die Widerlageranordnung eine 
Mehrzahl von Kopplungsvorsprungen zur Verbindung mit der Verbinduns- 
plattenanordnung aufweist und dass die Axialanschlagformation im Bereich 
von Kopplungsvorsprungen vorgesehen ist. In diesem Fall kann vorgesehen 
sein, dass die Axialanschlagformation wenigstens einen in die Widerlager- 
anordnung eingesetzten Anschlagstift umfasst. 

Aufcerdem kann in einer alternativen Variante der Axialanschlag in einer 
nicht dargestellten Montagevorrichtung vorhanden sein. 

Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend mit Bezug auf die beiliegenden 
Zeichnungen anhand bevorzugter Ausgestaltungsformen beschrieben. Es 

eine Teil-Langsschnittansicht einer Doppelkupplung; 

eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer alternativ ausge- 
stalteten Doppelkupplung; 

eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer alternativ ausge- 
stalteten Doppelkupplung; 

eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer alternativ ausge- 
stalteten Doppelkupplung. 

v. 

In Fig. 1 ist eine gemaB den Prinzipien der vorliegenden Erfindung aufge- 
baute Doppelkupplung 10 gezeigt. Diese umfasst grundsatzlich zwei Kupp- 
lungsbereiche 12, 14 jeweils mit einer Anpressplatte 1 6, 18, die unter der 
Enwirkung einer jeweiligen Kraftbeaufschlagungsanordnung 20 bzw. 22 in 
Richtung auf eine Widerlageranordnung 24 zu beaufschlagbar sind. Die 
Widerlageranordnung 24 umfasst im dargestellten Beispiel eine Zwischen- 
platte 26, so dass zur Erlangung jeweiliger Einruckzustande die beiden 


zeigt: 
Fig. 1 
Fig. 2 

Fig. 3 

Fig. 4 


Anpressplatten 16, 1 8 in entgegengesetzter axiaier Richtung auf die Zwi- 
schenplatte 26 zu bewegt werden. Es ist selbstverstandlich, dass bei 
entsprechender Ausgestaltung der Widerlageranordnung 24 mit zwei Plat- 
tenteilen die beiden Anpressplatten 16, 18 zur Erlangung von Einruckzu- 
standen auch jeweils auf ein zugeordnetes Plattenteil zu und dann in der 
gleichen axialen Richtung bewegt werden konnen. Die Kraftbeaufschla- 
gungsanordnung 20 des Kupplungsbereichs 1 2, welche beispielsweise 
mehrere eine Einriickkraft ubertragende Hebelelemente, ggf. aber auch 
einen membranfederartig ausgebildeten Kraftspeicher umfassen kann, ist 
zur Reaktionskraftabstutzung an einem Gehause 28 gelagert, das mit der 
Zwischenplatte 26 fest verbunden ist. Die Kraftbeaufschlagungsanordnung 
22 des Kupplungsbereichs 14 beaufschlagt die zugeordnete Anpressplatte 
18 uber eine Kraftubertragungsanordnung 30 und ist dabei ebenfalls am 
Gehause 28 gelagert. Die Kraftubertragungsanordnung 30 kann zwei topf- 
oder tellerartig ausgestaltete Kraftubertragungselemente 32, 34 umfassen, 
die die Zwischenplatte 26 uberbruckend miteinander gekoppelt sind. 

Ein Anlasserzahnkranz 36 ist bei der in Fig. 1 dargestellten Ausgestaltungs- 
form so ausgebildet, dass er mit demjenigen ringartigen Bereich, in wel- 
chem auch die Verzahnung 38 desselben ausgebildet ist, die Widerlager- 
anordnung 24 bzw. im dargestellten Beispiel die Zentralplatte 26 radial 
aufcen umgibt. Zur Vorgabe einer bestimmten Axialpositionierung konnen 
jeweilige Radialschultern der Zwischenplatte 26 und des Anlasserzahn- 
kranzes 36 bei 40 zur Anlage aneinander komrnen. Die feste Verbindung 
des Anlasserzahnkranzes 36 mit der Zwischenplatte 40 kann durch Ver- 
schweiBung, beispielsweise LaserschweiSen, erfolgen. Grundsatzlich ist 
aber auch eine Verbindung durch Presspasssitz moglich, der entweder 
durch entsprechendes Aufpressen des Anlasserzahnkranzes 36 oder durch 
Aufschrumpfen erzeugt werden kann. Auch in diesem Fall kann zusatzlich 
zumindest an einigen Umfangspositionen eine weitere Verbindung durch 
VerschweiBung vorgesehen sein. Der Anlasserzahnkranz 36, der also in 
einem ersten Kopplungsbereich 40 desselben an die Zwischenplatte 26 


angekoppelt ist, weist axial versetzt zu seinem die Verzahnung 38 auf- 
weisenden Bereich einen zweiten Kopplungsbereich 42 auf, in welchem 
eine allgemein mit 44 bezeichnete Verbindungsplattenanordnung mit dem 
Anlasserzahnkranz 36 gekoppelt ist. Der beispielsweise ebenfalls ringartig 
ausgebildete zweite Kopplungsbereich 42 kann mit dem ersten Kopplungs- 
bereich 40 durch einen Verbindungsstegbereich 46 verbunden sein und 
kann mehrere Innengewindeoffnungen aufweisen, in welche dann die ein 
Plattenteil 48 der Verbindungsplattenanordnung 44 an den Anlasserzahn- 
kranz 36 anbindenden Schraubbolzen oder dergleichen eingesetzt werden. 
Das Plattenteil 48 ist uber eine federartige Formation 50 an ein weiteres 
Plattenteil 52 angebunden, das wiederum an eine Antriebswelle 54, bei- 
spielsweise eine Kurbelwelle einer Brennkraftmaschine, durch Verschrau- 
bung oder dergleichen fest verbunden werden kann. Durch die vermittels 
der Formation 50 eingefuhrte Elastizitat ist eine Taumelentkopplung zwi- 
schen der Antriebswelle 54 und der Doppelkupplung 10 vorgesehen. 

In Fig. 2 ist eine alternative Ausgestaltungsform einer erfindungsgemafcen 
Doppelkupplung gezeigt. Komponenten, welche vorangehend beschriebe- 
nen Komponenten hinsichtlich Aufbau bzw. Funktion entsprechen, sind mit 
dem gleichen Bezugszeichen unter Hinzufugung eines Anhangs "a" be- 
zeichnet. Der Aufbau der Doppelkupplung 10a an sich entspricht dem 
vorangehend Beschriebenen, so dass hierauf nicht weiter eingegangen 
wird. 

Das Plattenteil 48a der Verbindungsplattenanordnung 44a weist in seinem 
radial aufceren Bereich einen Verbindungsring 56a auf, also einen ringar- 
tigen und sich naherungsweise axial erstreckenden Bereich. In seinem 
axialen Ende ist dieser Verbindungsring 56a zumindest bereichsweise nach 
radial auGen abgekropft, um dort eine Schraubanbindung an die Zwischen- 
platte 26a herstellen zu konnen. Der Anlasserzahnkranz 36a ist im darge- 
stellten Beispiel an dem Verbindungsring 56a getragen, vorzugsweise in 
einem Ubergangsbereich an einen sich naherungsweise radial erstrecken- 


den Abschnitt 58 des Plattenteils 48a, so dass eine hohe Stabilitat erreicht 
werden kann. Die Anbindung des Anlasserzahnkranzes 36a kann durch 
Verschweifcung, kann aber auch durch Presssitz erfolgen. 

Eine weitere erfindungsgemafce Ausgestaltungsform einer Doppelkupplung 
ist in Fig. 3 gezeigt. Auch hier entspricht der grundsatzliche Aufbau dem 
mit Bezug auf die Fig. 1 Beschriebenen, so dass auf die vorangehenden 
Ausfuhrungen verwiesen wird. Komponenten, die vorangehenden Kom- 
ponenten hinsichtlich Aufbau bzw. Funktion entsprechen, sind mit dem 
gleichen Bezugszeichen unter Hirizufugung eines Anhangs "b" bezeichnet. 
Man erkennt hier, dass der Verbindungsring 56b als vom Plattenteil 48b 
gesondertes Bauteii ausgebildet ist und mit diesem in seinem sich nahe- 
rungsweise radial erstreckenden Bereich 58b beispielsweise durch Ver- 
schraubung, Vernietung oder dergleichen fest verbunden werden kann. Der 
Verbindungsring 56b ist in seinem axial freien Endbereich die Zwischen- 
platte 26b umgebend angeordnet und mit dieser beispielsweise durch 
Presssitz verbunden. Auch hier kann der Presssitz durch entsprechendes 
axiales Aufschieben, durch Aufschrumpfen oder dergleichen erfolgen. Der 
Anlasserzahnkranz 36b ist den Verbindungsring 56 radial aufcen umgebend 
angeordnet, und zwar in demjenigen axialen Bereich desselben, in dem 
dieser die Zwischenplatte 26b radial aufcen umgibt. Auch der Anlasserzahn- 
kranz 36b ist dem Verbindungsring 56b vorzugsweise durch Presssitz fest 
verbunden. Sowohl im Bereich der Kopplung zwischen Verbindungsring 
56b und Zwischenplatte 26b als auch im Bereich, der Kopplung zwischen 
Verbindungsring 56b und Anlasserzahnkranz 36b kann zusatzlich an zumin- 
dest einigen Bereichen durch VerschweilSung eine erhohte Festigkeit er- 
langt werden. 

Es ist selbstverstandlich, dass auch bei dieser Ausgestaltungsform der 
Verbindungsring 56b integral mit dem Plattenteil 48b der Verbindungs- 
plattenanordnung 44b ausgebildet sein kann. Ferner kann bei alien darge- 
stellten Ausgestaltungsformen im Bereich der Verbindung des Anlasser- 


zahnkranzes beispielsweise mit der Verbindungsplattenanordnung oder der 
Zwischenplatte und ebenso im Bereich der Verbindung der Verbindungs- 
plattenanordnung mit der Zwischenplatte und ebenso im Bereich der Ver- 
bindung der Verbindungsplattenanordnung mit der Zwischenplatte eine in 
Umfangsrichtung formschlussig wirkende Kopplung vorgesehen sein 7 
beispielsweise durch Bereitstellung entsprechender Vorsprungs- bzw. 
Ausnehmungsbereiche, die zusatzlich zu dem angesprochenen Presssitz 
oder der Schweifcverbindung fur eine erhohte Kopplungsstabilitat sorgt. 

Eine weitere Ausgestaltung einer erfindungsgemafcen Doppelkupplung ist in 
Fig. 4 gezeigt. Komponenten, welche vorangehend beschriebenen Kom- 
ponenten entsprechen, sind mit dem gleichen Bezugszeichen unter Hinzu- 
fugung eines Anhangs "c" bezeichnet. Bei der in Fig. 4 gezeigten Doppel- 
kupplung 10c weist die Zwischenplatte 26c in ihrem radial auBeren Bereich 
eine Mehrzahl von sich in Achsrichtung erstreckenden Kopplungsvorsprun- 
gen 60c auf. Im Bereich der freien Enden dieser Kopplungsvorsprunge 60c 
kann das Plattenteil 48c der Verbindungsplattenanordnung 44c durch 
Schraubbolzen oder dergleichen an die Doppelkupplung 10c angebunden 
werden. Der Anlasserzahnkranz 36c ist die Zwischenplatte 26c radial 
aufcen umgebend angeordnet und an dieser beispielsweise durch Presssitz 
oder Verschweifcung oder/und Fbrmschluss gehalten. In zumindest einige 
der Kopplungsvorsprunge 60c sind mehrere sich naherungsweise axial 
erstreckende Anschlagstifte 62c eingesetzt, an welchen beim axialen 
Aufschieben auf die Zwischenplatte 26c der Anlasserzahnkranz 36c zur 
Anlage kommt. Die Stifte 62c bilden somit eine Anschlagformation fur den 
Anlasserzahnkranz 36c, welche dessen Axialpositionierung bezuglich der 
Zwischenplatte 26c vorgibt. Es ist somit nicht erforderiich, irgendwelche 
Einkerbungen oder dergleichen am aufceren Umfangsbereich der Zwischen- 
platte 26c zur entsprechenden Positionierung des Anlasserzahnkranzes 
vbrzusehen. Selbstverstandlich ist es auch moglich, diese Stifte 62c bzw. 
entsprechende Vorsprunge bzw. Anschlagflachen als integralen Bestandteil 
der Kopplungsvorsprunge 60c bereitzustellen. 


- 9 " 

Ein Vorteil der vorangehend beschriebenen Ausgestaltungformen ist, dass 
im Wesentlichen nur ringartig geschlossene Bauteile im Bereich der An- 
kopplung der Doppelkupplung an die Antriebswelle zum Einsatz kommen 
konnen, was die fliehkraft- und steifigkeitsinduzierten Probleme deutlich 
5 mindert. 
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Anspruche 

Doppelkupplung, umfassend zwei Kupplungsbereiche (12, 14) je- 
weils mit einer vermittels einer Kraftbeaufschlagungsanordnung (20/ 
22) auf eine Widerlageranordnung (26) zu beaufschlagbaren An- 
pressplatte (16, 1 8), wobei die Widerlageranordnung (26) uber eine 
Verbindungsplattenanordnung (44) an ein Antriebsorgan (54) anzu- 
koppeln ist, ferner umfassend einen mit der Widerlageranordnung 
(26) zur gemeinsamen Drehung gekoppelten Anlasserzahnkranz (36), 
wobei der Anlasserzahnkranz (36) einen ersten Kopplungsbereich 
(40) zur Verbindung mit der Widerlageranordnung (26) aufweist und 
einen zweiten Kopplungsbereich (42) zur Verbindung mit der Ver- 
bindungsplattenanordnung (44) aufweist. 

Doppelkupplung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Anlasserzahnkranz die Widerlager- 
anordnung (26) mit seinem ersten Kopplungsbereich (40) umgebend 
angeordnet ist und mit dieser durch Presssitz oder/und Ver- 
schweifcung verbunden ist. 

Doppelkupplung nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Anlasserzahnkranz (36) axial 
versetzt zu seiner Verzahnung (38) den zweiten Kopplungsbereich 
(42) aufweist. 

Doppelkupplung, umfassend zwei Kupplungsbereiche (12a, 14a; 
12b, 14b) jeweils mit einer vermittels einer Kraftbeaufschlagungs- 
anordnung (20a, 22a; 20b, 22b) auf eine Widerlageranordnung (26a; 
26b) zu beaufschlagbaren Anpressplatte (16a, 18a; 16b, 18b), 
wobei die Widerlageranordnung (26a; 26b) uber eine Verbindungs- 
plattenanordnung (44a; 44b) an ein Antriebsorgan (54a; 54b) anzu- 


koppeln ist, ferner umfassend einen mit der Widerlageranordnung 
(26a; 26b) zur gemeinsamen Drehung gekoppelten Anlasserzahn- 
kranz (36a; 36b), wobei die Verbindungsplattenanordnung (44a; 
44b) mit der Widerlageranordnung (26a; 26b) fest verbunden ist und 
der Anlasserzahnkranz (36a; 36b) an der Verbindungsplattenanord- 
nung (44a; 44b) getragen ist. 

Doppelkupplung nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Widerlageranordnung (44b) mit 
der Verbindungsplattenanordnung (26b) durch Verschraubung fest 
verbunden ist. 

Doppelkupplung nach Anspruch 4, 

dass die Verbindungsplattenanordnung (44a) mit der Widerlager- 
anordnung (26a) durch Presssitz oder/und Verschweifcung fest ver- 
bunden ist. 

Doppelkupplung nach einem der Anspruche 4 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungsplattenanordnung 
(44a; 44b) einen Verbindungsring (56a; 56b) aufweist, welcher mit 
der Widerlageranordnung (26a; 26b) fest verbunden ist, und dass 
der Anlasserzahnkranz (36a; 36b) an dem Verbindungsring (56a; 
56b) getragen ist. 

Doppelkupplung nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Verbindungsring (56b) die Wider- 
lageranordnung (1 6b) umgebend angeordnet ist und mit dieser durch 
Presssitz verbunden ist. 

Doppelkupplung nach Anspruch 7 oder 8, 


dadurch gekennzeichnet, dass der Anlasserzahnkranz (36b) den 
Verbindungsring (56b) umgebend angeordnet ist und mit diesem 
durch Presssitz verbunden ist. 

Doppelkupplung, umfassend zwei Kupplungsbereiche (12c, 14c) 
jeweils mit einer vermittels einer Kraftbeaufschlagungsanordnung 
(20c, 22c) auf eine Widerlageranordnung (26c) zu beaufschlagbaren 
Anpressplatte (1 6c, 1 8c), wobei die Widerlageranordnung (26c) uber 
eine Verbindungsplattenanordnung (44c) an ein Antriebsorgan (54c) 
anzukoppeln ist, ferner umfassend einen mit der Widerlageranord- 
nung (26c) zur gemeinsamen Drehung gekoppelten Anlasserzahn- 
kranz (36c), wobei an der Widerlageranordnung (26c) eine Axial- 
anschlagformation (62c) zur Axiallagevorgabe fur den Anlasserzahn- 
kranz (36c) vorgesehen ist. 

Doppelkupplung nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Widerlageranordnung (26c) eine 
Mehrzahl von Kopplungsvorsprungen (60c) zur Verbindung mit der 
Verbindungsplattenanordnung (44c) aufweist und dass die Axial- 
anschlagformation (62c) im Bereich von Kopplungsvorsprungen 
(60c) vorgesehen ist. 

Doppelkupplung nach Anspruch 10 oder 11, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Axialanschlagformation (62c) 
wenigstens einen in die Widerlageranordnung (26c) eingesetzten 
Anschlagstift (62c) umfasst. 


Zusamm nfassung 


Eine Doppelkupplung umfasst zwei Kupplungsbereiche (12, 14) jeweils mit 
einer vermittels einer Kraftbeaufschlagungsanordnung (20, 22) auf eine 
Widerlageranordnung (26) zu beaufschlagbaren Anpressplatte (16, 18), 
wobei die Widerlageranordnung (26) uber eine Verbindungsplattenanord- 
nung (44) an ein Antriebsorgan (54) anzukoppeln ist, ferner umfassend 
einen mit der Widerlageranordnung (26) zur gemeinsamen Drehung gekop- 
pelten Anlasserzahnkranz (36), wobei der Anlasserzahnkranz (36) einen 
ersten Kopplungsbereich (40) zur Verbindung mit der Widerlageranordnung 
(26) aufweist und einen zweiten Kopplungsbereich (42) zur Verbindung mit 
der Verbindungsplattenanordnung (44) aufweist. 

( Fig. 1 ) 
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